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1 Samandrag

Planomrade er pga utviding av Fv. 546 med gongykketveq, utvida til 40 daa og ligg
hovudsakleg pa Sgndre Drivenes / Bekkjarvik paSsihjarn i Austevoll kommune like ovanfor
Bekkjarvik. Den delen av Fv. 546 som er teke maekk seg fra Selbjarnsbrua og rett forbi
Aisen til det som vert innkgyringa til framtidigeddadalen bustadomrade. Bustadomrade i
planen har svert god utsikt utover Bekkjarviksundet Huftargy og dels mot Mgkstrafjorden og
Selbjgrnsfjorden. Her er det gode solforhold og keqg til Bekkjarvik sentrum med gode
handelstilbod, spisestadar, legekontor, apotek, gaskje, flott hamn, osv.

Bustadomrade vil passa fint inn der det ligg retiafor og ved sida av eksisterande spreidd
bebyggelse. Utbygging her fare til sart tiltrenigtestader, spesielt for unge i etableringsfasen.
Det er tenkt 4 stk. 4 mannsbustader og 3 tomtagifeebustader. Det er ogsa stor interesse fra
folk som vil bu pa denne staden, samt at Austekmthmune er svaert positiv til prosjektet.

- : L e e
Flyfoto av bustadomrade i plan (i midten)Her er ikkje ny veg bygd.
2 Bakgrunn
2.1 Hensikta med planen

Hensikta med planen er tilrettelegging for bustafing i Bekkjarvik-omrade som har stor
tilflytting. Det er spesielt manglande butilbod foyetablerte, noko som desse 4. mannsbustadane
vil bagte pa. Omrade er og attraktivt for eldre bdkjgparar. Det er bygd liknande bygningar pa
Storebg, som vart veldig godt teke i mot og dessey rimeligare enn andre rekkehus /
blokkleiligheitar i det omradet. Tiltakshavar hattstor pagang av folk som er interessert a
busetta seg i dette nye omrade som i dag bestdelaig skog og beitemark.
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Omrade er i ny kommuneplan lagt inn som LNF - jade med spreidd bustadbygging Dette
var endra sidan planarbeidet vart sendt ut pa bamse at det da var delvis LNF spreidd og for
det meste kun LNF omrade. Austevoll kommune og éwdit vatn og avigp (AVA) har i mgte
uttrykt stor begeistring for desse planane. Detggositivt for befolkningsauken da mange
ynskjer & busetta seg i Austevoll og Bekkjarvik adet med kort veg til skule, butikkar
fotballbane, idrettshall m.m. Det star vidare i agre kommuneplanen i overordna
konsekvensanalyse "szerlig satsinga i Bekkjarvik stgtter opp mot konmexus mal for
sentrumsutvikling.’Det kom inn som eit krav at det ogsa skulle reggeinn ny gong og
sykkelveg (G/S) fra bustadomrade og ned til eksisige fortau ved Aisen (Bunnpris). | den
forbindelse har AVA. Komme med innspel om & byttaksisterande vassleidning som fal
vegtraseen. Sidan planen var pa 1 gongshgyringdsdr G/S med utviding av Fv. 546 blitt
teikna inn heilt opp til selbjgrnsbrua etter inrdp& Velforeninga pa Drivenes. Utvida fylkesveg
med ny g/s veg er ikkje med i rekkjefglge kravarelsegna, men er teikna inn i planen slik at om
ein finn pengar til & utvida heile vegstrekningagette heilt klart. Det er sett i gong arbeid dor
skapa engasjement for dette prosjektet.

2.2 Forslagstiller, plankonsulent, eigarforhold

Plan Consult A/S har utarbeida reguleringsplanetilfakshavar Tord Oksnes som skal kjgpa
tomta, da det pr. i dag er Ivar Haldorsen og Lasgjive Haldorsesomer eigar av planomrade,
om ein ser vekk fra plangrensa som strekk seg fuowidvegen. Her er det Hordaland
fylkeskommune som er eigar. Fleire private eigedoenaeke med i planen sidan 1. gongs-
hgyringa da vegen er utvida med tilhgyrande antaggade, - eit omrade som er midlertidig i
anlegsfasen og som skal tilbakefgrast etter etaicr2 bygg (Izer) i planomradet er i faresona
for & matte rivast og er merka som bygg som eiatéet vert fierna. Dette er pga utvida
vegkurvatur.

2.3 Tidligare vedtak i saken

18.06.2013
-"Austevoll kommunestyre godkjenner i medhald anpmlg bygningslova § 12-8 oppstart av
reguleringsplan for Gnr. 66, bnr 0004 Sgndre Driggh

25.06.2014

-"Utval for plan og byggesak godkjenner i medhaldpan og bygningslova 88 12-10 og 12-11
forslag til reguleringsplan for Gnr. 66 bnr. 4 Sgadrivenes pa Selbjgrn vert sendt pa 2.
gongshgyring og lagt ut til offentleg ettersyn.

2.4 Krav om konsekvensutredning?

Plan Consult AS og kommunen vurdere det slik &hét ikkje treng ei konsekvensutgreiing. §
2d i forskrift om konsekvensutredninger seier dtgkal utarbeidast konsekvensutgreiing dersom
tiltak er nemnt i forskriftas vedlegg 1. Planomrasiemsvarar med den nye kommuneplanen.

Ein ser heller ikkje at reguleringsplanen kjem imder 8§ 3, planar og tiltak som skal vurderast
etter forskrifta § 4.
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3 Planprosessen
3.1 Medvirkningsprosess, varsel om oppstart, denprogram

Tiltakshavar Tord Oksnes tok kontakt med oss iir28il3. Han hadde like fgr det sendt sgknad
til kommunen om dispensasjon for & bygga 4 stk Brmeadustader eller opp til 36 einingar og
fekk beskjed om & utarbeide reguleringsplan. Blansult AS fekk oppdraget med & sgka om
regulering og sendte inn sgknaden 30.05.2013. @ppstatet med kommunen blei halde
07.06.2013 og med pa dette var i tillegg til tikhlvar, kommune og plankonsulent, ogsa
representantar for Austevoll Vatn og avlgp, Austiemaftlag, samt brannsjefen i Austevoll over
telefon.

Kommunen opplyste om vidare planprosess og opptystat godkjenning av regulering matte
opp i kommunestyret da planen ikkje ville veradidimed gjeldande kommuneplan som synte
delvis reint LNF omrade og delvis spreidd LNF —od&aDette vart endra i ny kommuneplan fra
juni 2013. Kommunen oppmoda ogsa om a tenka trifiggleik og anbefalte a regulera inn
gong og sykkelsti. Austevoll VA opplyste om at ddge vert noko problem med vassforsyning
til so mange bueiningar og nemnte vidare at aviaptibkoplast eksisterande system i
Bekkjarvik som ogsa blir vurdert oppgradert. Brsjefen opplyste om at det bar tilretteleggast
for slgkke-vatn til nytt bustadfelt med 6” leidningpko kommunen anbefalte sterkt burde
innregulerast med tanke for sikkerheita for felfaistevoll kraftlag sa at det ligg nettstasjon like
i neerleiken og at det heller ikkje er problem medra tilgang til feltet. Kommunestyre
godkjente oppstart av reguleringsarbeidet i mgt@6.8013 og varsel til naboar og off. instansar
vart sendt ut 27.06.2013.

Det kom i forbindelse med varsel om oppstart, sattetr 1 gongshgayringa nokre merknader fra
naboar som ein har prgvd a teke omsyn til. Det kimlare inn motsegn fra Statens vegvesen pa
fleire punkt i planen. Ein pravde a ta omsyn titelé denne revideringa fra mars 2015, men det
kom fleire merknader fra vegvesenet etter dette wantngjennomgatt i mgte her hos Plan
Consult 7 mai 2015. Nokre merknader kom ogsa d&eside ut ekstra nabovarsel i samband
med midlertidig anleggsomrade for vegutviding.

| brev fra Statens vegvesen 11.06.15 gar dei véikkrav om at ny gong og sykkelveg skal
byggast som fglgje av denne reguleringsplanen.dRehteiknast inn og krav om ny gong og
sykkelveg med utvida fv- 546 kjem inn ved nye reguigsplanar. Dette vart avklart 30 april.
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REV. | ANT REVIDERINGEN SJELDER | SIGN, | DATS
TILTAKSHAVER: Tord Oksnes GNR &6 BHR
BYGGEPLASS: Sandr Drivenes, hc‘(;{inr\-‘ik KOMMUNE: Austevall
Reguleringsplan TEBN. o) PROSINA 2713
Enkelt utkast GODKJ. 2
e AL TEGH. N
| adr: 5372 Sorebe 1:1250
= 1t 56 1807 02 901
L plan(ppsuit®™  |iocsisus PAT32.05.2013
Tioa i g (ryttiaest Euivis oo @b som Pl Consiid] Mdhwaih;

Foarste skisse som vart sendt inn ved oppstartssglsha

4 Planstatus og rammebetingelser (Med vekt pa avvika overordna plan)

4.1 Overordna planer

Nar varsel om planarbeid vart sendt ut pa hgysagkommuneplanen i Austevoll under
revisjon og den gamle var framleis gjeldande. Piardolet |ag da for det meste i reint LNF
omrade men og delvis i LNF omrade med spreidd giogg 17.06.13 vart den nye
kommuneplanen for Austevoll endeleg vedtatt av kamestyret og heile planomradet ligg no i
kommuneplanen inne som LNF JA omrade med spreiddthad.



REGULERINGSPLAN S@NDRE DRIVENES Side 8 av 52

* Beliggenhet
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Planomradet ligg pa Sendre Drivenes pa gya Seldpiangrensa omfevner ogsa fylkesvegen fra
Selbjgrnsbrua og ned til og rett forbi Aisen. Sendrivenes ligg like ovanfor ved Bekkjarvik
sentrum. Omrade er for det meste nord — vest dgvauslt med sveert gode solforhold om trea
hadde vore vekke. Dette gjeld og flott utsikt oBekkjarvik sundet, Huftargy, samt over
Mgkstrafjorden, Selbjgrnsfiorden og Fitjar / Sto@inmradet ligg i le fra sar.

« Avgrensing og starrelse pa planomradet

Arealet pa planomradet var i utgangspunktet i tkate av 12 daa. Etter at me tok med
fylkesvegen ned til Aisen varemagasin og innregelgong og sykkelveg vart arealet utvida

til 15,87 dekar (daa). Etter 1 gongs behandlingrgkje fra naboar og velforeining tok ein med
plan-grensa opp til selbjgrnsbrua sem farte tiraglet pa planomradet vart 22,45 daa. | Mars
2015 vart planomrade utvida ytterlegare til 39,2 da Statens vegvesen stilte spgrsmal med
gjennomfarbarheten i planen med blant anna utstiglav fyllingskjeering og tilgang til areala
der dette ikkje var tatt med. No er avgrensingats#etO daa etter & ha teikna inn eksisterande
kommunal veg til Sgndre Drivenes (K3) fram til den skal stengast for gj. Kgyring samt utvida
del av kommunal veg (K3) Nordre Drivenes.
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4.2 Gjeldande reguleringsplanar - tilgrensande @an

Gjeldande planer i nzerleiken er sentrumsplaneBétkjarvik og Masadalen som strekk seg fra
bak Aisen varemagasin og oppover mot Kongsen fjetidil Selbjarn idrettsanlegg.

Masadalplanen til venstre og Bekkjarvik sentrum plan til hggre.

5 Beskriving av planomradet, eksisterande forhold
5.1 Beliggenhet
* Beliggenhet

Planomradet (sjglve bustadomrade) ligg pa Sgndreias pa gya Selbjarn, like ved der brua
gar over til Huftaray. Sgndre Drivenes ligg ovandgrrett vest for Bekkjarvik sentrum. Omrade
er for det meste nord — vest og aust vendt med g)@de solforhold og med flott utsikt over
Bekkjarvik sundet, Huftargy, samt over MgkstrafgmdSelbjgrnsfjorden og Fitjar / Stord.
Omradet ligg i le fra sgr. Det vart i 2013 oppadaeny kommunal tilkomstveg fra Fv. 546 og inn
til planomradet i forbindelse med betre tilkombetisisterande bustader pa Drivenes.

« Avgrensing og stgrrelse pa planomradet

Arealet pa planomradet var i utgangspunktet i thkate av 12 daa. Etter at me tok med
fylkesvegen ned til Aisen varemagasin og innredelgong og sykkelveg vart arealet utvida

til 15,87 dekar (daa). Etter 1 gongs behandlingrekje fra naboar og velforeining tok ein med
plan-grensa opp til selbjgrnsbrua sgm farte tiratlet pa planomradet vart 22,45 daa. | Mars
2015 vart planomrade utvida ytterlegare til 39,2 da Statens vegvesen stilte spgrsmal med
gjennomfgrbarheten i planen med blant anna utstiglav fyllingskjeering og tilgang til raleala
der det ikkje var tatt med. No er avgrensingatiietD daa etter a ha teikna inn den eksisterande
kommunale vegen til Sgndre Drivenes fram til der sleal stengast for gj. Kayring.
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Planomradet startar fra Selbjgrnsbrua og fal Fv(&#6ida) langsmed ny fyllingskant og inn den
nye Drivenes vegen 150 m innover fgr plangrenseb@ grader til venstre. Den fgl so
eigedomsgrensa 41 m til sgre grensa mellom bnrl#hod70. Her gar den enda litt mot hggre i
40 m fgr den bguer av 90 grader til venstre i baja, 100 m til grensepunktet mellom
eigedomane 1/26, 1/17 og 66/4. Plangrensa falghitlemsgrensa mellom 66/4 og 1/26 og gar
rett over kommunevegen og fal da berget helt unitf krysset ved fv. 546. Vidare gar
plangrensa langs Fv 546 ned mot Aisen og nokrermf@tsiden langs denne pga midlertidig
anleggsomrade som no er teikna inn. Ved Aisen kygsslen vidare ca 100 m ned mot
Bekkjarvik til eksisterande fortau far den gardie til utgangpunktet ved Selbjgrnsbrua langs
fylkesvegen og da med varierande avstand fra vemhtanke pa det midlertidige anleggs-
omrade og med avstikkar oppover den gamle kommuweglen som skal stengast for
giennomkgyring.

5.2 Dagens arealbruk og tilstygtande arealbruk

Omrade er i kommuneplanen synt som LNF "ja” omndubel spreidd busetnad.

5.3 Stadens karakter
* Eksisterande busetjing

Det er ingen eksisterande bebyggelse i sjglve basteade i planen. Litt utanfor er det nokre
einebustader og fritidshus av forskjellige typdeife er bygd pa 70-80 talet og nokon er eldre.
Nar planen vart utvida med gang og sykkelveg oglatfylkesveg, vart to lger plassert i omrade
som gjer til at det kan bli aktuelt med a riva dedSin trafostasjon ved busstoppet mot Stolmen
ligg og inne i dette omradet i lag med dei to baygar i nord. Lgene det er snakk om er ei rett
nedafor dagens vestre vegfylling til SelbjgrnsifMarka som BSR4). Om denne vert utvida
fram til brua, vil denne truleg komme innafor utifylling. Alternativt kan ein sja pa om ein her
kan mura opp den delen av vegen som vert utvidde Dert eit kostnad spgrsmal. Den andre lga
er merka som BSR1 og er delvis plassert innafoaamggrun til gang og sykkelvegen. Her er
det stgrre moglegheiter for at denne kan bli stdaooh Statens vegvesen gjev lgyve til dette i
forbindelse med byggesak. Midlertidig eller permaravstaing av jord og bygg i forbindelse
med bygging eller utviding av veg skjer ved grumeev pa bakgrunn av vedtatt reguleringsplan.

Bilete av eldre eksisterande bebyggelse aust for siadomrade.



REGULERINGSPLAN S@NDRE DRIVENES Side 11 av 52

Bilete av eldre eksisterande bebyggelse ved innkdgga til planomrade.

Bygning som truleg mé fjernast ved utbetring av fv546. (BSR4)

Bygning som truleg mé fjernast. (BSR1) Denne vil wileg ikkje vera i vegen for utviding, men vil liggainnafor
omrade vegvesenet skal ha med tanke p& vedlikehada fylkesvegen og gang / sykkelveg.
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5.4 Landskap
» Topografi og landskap

Det er eit opent landskap i bustadomrade som helgkt mot nord — aust. Dette omradet bestar
for det meste av berg terreng med brakar og anndrembuskar. Den austlegaste delen av planen
bestar av ein haug med sitkagran og er vendt meirsust og ligg noko lunare til. Denne delen
av omrade ligg innmed ei flat beitemark som ligipuplanen. Det er flott usikt utover Selbjgrns-
fjorden, Bekkjarvik sundet og Mgkstrafjorden.

Omrade som vert leikeplass (t.v) og utsikt mot Vet (t.h) som er det nest hggaste fiellet i kommunen.

« Solforhold

Eigedomen har veldig gode solforhold da den ligst venord og austvendt.
Fleire av trea ma skjeerast vekk far utsikt og bsttéorhold.

* Lokalklima

| falgie ROS analyse for Austevoll kommune utarbgi@012 er arleg nedbgrsmengde generelt
lavare enn i resten av vestlandet og utgjer inggkorfor omradet. Austevoll kommune si ROS
analyse fra 2006 nemner at gj. snitt nedbgrsmengdstevoll er pad 1200 mm. Bergen sin
nedbgrsnormal ligg pa 2250 mm. Omradet ligg opadit nord der dominerande vindretningar er
fra nord og vest. Elles har omradet 60 fleire sgéata aret enn Bergen sentrum, sjglv om det i
periodar pa sommaren kan siga skodda inn gjennekkj8rvik sundet pa fine dagar. Om
vinteren er klimaet mildare enn lenger inn i fylketen har sngdagar i aret pa linje med Bergen
sentrum..

* Estetisk og kulturell verdi

Det er eit flott omrade for bustadbygging. Omrdukati det siste ara vore nytta som beitemark,
noko som ikkje er mogleg pa same mate som nar aehbdid bygd ut. Det er og nokre
steingardar som ein vil prgva a ta vare pa sortefielement i planen. Omrade er elles ikkje vore
nytta til noko spesielt rekreasjonsomrade. Detiggdsstaden opparbeida av villsau, samt at det
er kasta gamalt skrot fleire stadar inne i planéater
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5.5 Kulturminne og kulturmiljg

| samband med sgknaden om dispensasjon for byggibgstadar, vart det den 03.06.2013
utfart ei arkeologisk synfaring av Hordaland fylkesxmune sine arkeologar. Det vart ikkje
pavist automatisk freda kulturminne eller andrekuhinne med hgg verneverdi.

5.6 Naturverdiar

Omrade bestar av lauvskog, barskog og noko opmtatheitemark Artsdatabasen seier at det
berre er livskraftige artar i omradet, altso atillkfe er utrydningstrua artar. | fglgje Direktoeat
for naturforvaltning er det ikkje terrestriske ogmime fagrekomstar av naturtypar som er vurdert
som sveert viktige, viktige og lokalt viktige fordbogisk mangfold.

Ingen viktige naturtypar registrert innafor planomr adet. Dette er ogsa tilfellet langsmed vegen ogiinodpde
som er utvida til farebels anleggsomrade i planen.

Ingen viktige dyr og insekts artar registrert innafor planomradet.
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5.7 Rekreasjonsverdi/ rekreasjonsbruk, uteomrader

Omradet er ikkje brukt som rekreasjonsomrade iesygkad. Dette har vore beiteomrade og
omrade for villsau fram til ny veg vart bygd og due vart noko meir tilgjengeleg. Nar omradet
vert utbygd, vil det vera lettare for folk & komiseg ned til omradet ved lauvskogen, som kan
vera flott & ga i da det blir regulert inn gangbegt til dette omrade. Her er det til dels bragt o
sikring med gjerde ma vurderast.

5.8 Landbruk

Omrade er i dag ikkje i bruk til beitemark, men bar pleidd & slatt graset og brukt dette til for.
Dette omradet er i hovudsak klassifisert somdfuka mark og med noko skog av hag og til
dels sveert hgg bonitet. Omrade til hagre for vagfehiletet under er no teikna inn som
riggomrade i forbindelse med utviding av fylkesvegg skal tilbakefarast som beiteomrade
etter at arbeidet er ferdig.

Omrade pa hagre sida er ogsé teikna inn som midldg riggomrade,
men skal tilbakefgrast til beitemark etter utviding av vegen.

5.9 Trafikkforhold

Det kom i var 2013 ein ny veg inntil planomradetskom i stand for a fa ny veg til Drivenes, da
eksisterande veg ned til Bekkjarvik ved Aisen vaagasin er bratt og krunglete. Denne vegen
vert da tilkomst for det nye bustadomradet ogs§s#et er nyleg opparbeida og er tilfredstillande
slik det er bygd no ogsa etter denne utbygginga dttlog med Statens vegvesen. Krysset er
teikna inn enda starre med trafikkay som skal atfiar samband med utviding av fylkesvegen og
bygging av gang og sykkelveg slik at det da sanas\zeilt med krava i handbok N100. Utbetra
Fv. 546 er teikna som U-Hg1 (veq etter utbetrirayssard) og far horisontalkurveradius pa 110m
som er 10 m meir enn minstekravet. Det vil bletitelagt for kryssing i samband med
busslommer.
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Nye vegen som endar ut pa Fv 546 (K1)

Sikt i kryss

Veg fra kryss og innover Drivenes (K1)
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Statens vegvesen og Austevoll kommune mfl. har kemmad merknad om at det bar
opparbeidast ny gong og sykkelveg fra planomradetemlover langs fylkesvegen. Dette er
regulert inn i planen. Den vart etter ynskje frav@nes velforeining teikna heilt opp til
Selbjgrnsbrua. Desse tiltaka er ein einige omlgeigkal vera med i rekkjefylgjekrav for denne
reguleringsplanen, men ein skulle ta det med ika@aet. Desse anlegga skal vera klar far nye
regulerings-planar kan godkjennast.

Veg fra Aisen og oppover mot Sgndre Drivenes demigast for gjennomkayring ved gnr/bnr
66/79.

Stengast for gj. Kjegring (t.h.) nér bustadane vertteken i bruk.

* Kjgreadkomst og vegsystem

Tilkomst til planomradet vert fra Fv 546 og inn ny&gen til Drivenes. Planomrade byrjar i
krysset og innkjarselen til sjglve parkeringsomtdidgg ca 130 m inn fra hovudvegen. Alternativ
tilkomst er fra Aisen som er gamle vegen. Denné stiemgast for gjennomkgyring, men kan
fungera som alternativ veg ved vegstenging. Degsa tilkomst fra Hengjo i Bekkjarvik
sentrum, men dette er berre for gdande / sykligtar om dei naeraste husa grunna darleg
standard.
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3 tilkomstvegar. Den nedste er for gjennomkjaring brre for mjuke trafikantar.

Gamlevegen til Sgndre Drivenes. (K4) - Avkjarsel weAisen. Vert stengt like ovanfor dette hus. Avkjgsla skal
utbetrast i samband med utviding av fv. 546.
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* Trafikkmengde

Trafikkmengde er estimert utifra antall hus, leliegier, batplassar, arbeidsplassar og besgkande
til eigedomane. Dette er fordelt pa tre strekningaB og C. Det er rekna 1,5 bilar pr. hus,
samtidig er det estimert eit visst antall besgkad# pr. hus) til husstandane dagleg. Har
estimert 36 bilar dagleg til Dalseide Shipping $&*\0g 0,7 bilar pr. fritidsbustad.

Eit enkelt overslag syner 235 bilar inn og ut vethovudveg krysset ved nytt bustadomrade der 82 bilakjem
fra dette nye omradet og resten fra arbeisdsplassang eksisterande bustadomrade.

Omrade A: Fra det nye bustadomradet i reguleriragepi og til Fv 456
*4 firemannsbustader = 16 leiligheitar
*5 bustader

Omrade B: Fra Dalseide bedrifta nede ved sjgerustadomrada fram til omrade A.
*1 fritidshus

*23 bustader

*1 Bedrift. Dalseide Shiping Service (Rustibus)

Omrade C: Dei frd omradet lengst sgr og fram titde B
*1 fritidshus
*14 bustader
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Til A: Fra det nye bustadomradet i reqg plan og til 8.5
A B C *5 hus > 1,5 bilar pa kvart hus > 7,5 bilar = 15 t
*16 leiligheiter > 1,5 bilar pr leiligh > 24 bilar 48 t/r
*Sum t/r = 63 + andre besgkande (0,3 pr bustad) = 82
82| 210 235
82 B: Fr& og bustadomrada fram til og med omréde A.
*23 hus > 1,5 bilar pa kvart hus > 34,5 bilar =t69

B 128 *1 hytta > 0,7 bilar pa kvar hytte = 1,5 t/r

Fra

*1 Bedrift > 18 bilar pa bedrifta = 36 t/r
210 12 153 *Sum t/r = 107 + andre besgkande (0,3 pr hus) = 128

25

235 (153 |25 C: Fra omradet lengst s@r og fram til omrade B

*14 hus > 1,5 bilar pa kvart hus > 21 bilar = 42 t/
*1 hytta > 0,7 bilar pa kvar hytte > ®jfar = 1,5 t/r
*Sum t/r = 44 + andre besgkande (0,Bus) = 25

Totalt sett tilsvara dette omlag gjennomsnittl€gpilar i timen pr dggn (235/24) som kjgrer ut
og inn fra Fv 546 til nytt bustadomrade pa Sendigedes. Talet er truleg og noko mindre da
bilane fra C truleg vel eksisterande innkjarsel dé&kn varemagasin. Fleire av husa nedst i
omrade B vel kanskje & kayra ut ved Hengjo nedekkfarvik og dels ved Aisen. Da dette er
giennomsnitt for heile dageret vil det nok bli mem 10 bilar i timen i dei hektiske timane pa
morgon og ettermiddag.

» Trafikksikkerheit for mjuke trafikantar

Vegen ved nytt bustadomrade far regulert inn foléags kommunal veg (K1) i samband med
bustad bygginga i denne planen. Det er ogsa redaleny gong / sykkelveg langs fv. 546. Den
nye g/s vegen langs fylkesvegen skal byggast \aedtfdig regulering i omrade og vil bli bygd
fra Selbjarnsbrua og ned til eksisterande fortéfoebi Aisen. Busstoppa skal i den forbindelse
ogsa utvidast til a tilfredstilla dagens krav tibetringsstandard. Dette gjeld nede ved Aisen
krysset og dei andre busstoppa ved nordre Drivieryss. Bilvegen pa fv. 546 er teikna inn som
to felts veg etter handbok 017 for U-Hg1 veg (Uibgsstandard). Nar veg med ny g/s veg er
ferdig vert det tryggare a ferdast for mjuke trafikar som da far g/s veg fra Selbjgnsbrua til
skulen. Det skal byggast autovern mellom bilvegyagg / sykkelveg.

Eksisterande veg til Sandre Drivenes fra Aisen mgttia til skuleveg i dag. Dette er ogsa den
kortaste vegen fra bustadomrade i planen om eimskhtil skule og handel. Nar dei nye
bustadane vert teken i bruk skal denne vegen stefyagjennom gjennomkgyring ved gnr/bnr
66/79.

Hovudveg er belyst og skal framleis ha dette etgutbetring. Den nye vegen (K1) inn til
Sgndre Drivenes skal ogsa ha vegljos. Fartsdunkphaaaleggjast pa denne vegen mellom
hovudvegen og bustadomrade B2.
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» Kollektivtilbod

Det er godt busstilbod fra Bekkjarvik og til Hufthar / Bergen pa kvardagar. Serlig gjeld dette
mellom Aisen og Selbjarn skule — idrettshall somd®®30 bussavgangar ein veg. Det gar
sngggbat fra Bekkjarvik bade til Bergen og Stavafigeitan lokalbaten til ytre Austevoll og
Storebg Hufthamar. Det neermaste busstoppet ligg B80 m fra innkjarselen til bustadomrade i
planen og dette er det som ligg neermast Selbjaraskym ein fglger reguleringsplanen og bygg
ut vegen mot Selbjgrnsbrua vil dette komma 60 mareeDet vert sideforskjgvet slik krava i
vegnormalen er. Plasseringa av busstoppet gjeatitleg kryssingspunkt for dei mjuke
trafikantane og er ogsa positivt med tanke pa eit brukt sti ned til busstoppet pa motsett side.
Busstoppet ligg i kurve, men etter utbetring visben greie & plassera seg slik den skal nar den
skal ta av / pa passasjerar. Det stoppet som &dg ned Aisen / kryss til Stolmen er 290 m fra
innkjarselen til plan-omradet og vil bli flytta eddenger mot planomrade ved seinare utbygging
av veg, slik at det da vert kring 200 m ned til demaldeplassen. Busstoppa er dimensjonert etter
krava i Handbok N100. (utbetringsstandard)

To alternative busstopp. Det gverste ligg kortastré planomradet og det nederste er ved ny gong oglkelveg.
Busstoppa vert betydeleg stgrre og meir tilgjengetg(Neerare) nar desse vert utbetra.
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Det hadde blitt meir terrenginngrep nede ved krysseom busstoppet ikkje blei flytta. Her er det i daghag
fiellskjering som métte ha blitt sprengd ned.

Busstoppet til hggre er i dag plassert parallelt rmad det andre stoppet. Me har flytta dette lenger s@lik at det
er parallelt forskyvd. Ein godt brukt sti frd Nordr e Drivenes stadfestar kor mange géar nar dei skal witil
bussen og at kryssingspunktet derfor ligg bra til.

Buss plassert inn i utvida busstopp til utbetringstndard. Dette er busstopp i kurve ved kryss til Nadre
Drivenes.
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5.10 Barns interesser

Barnas interesser blir ivaretatt med opparbeidintpikeareal inne pa planomradamt ved ny
gong og sykkelveg. Kommuneplanen i Austevoll sevKil at minste opphaldsareal for kvart
bustadhus skal vera pa minimum 50 m2, medan dégifegheiter skal vera pa 25 m2.
Leikeplass og uteareal vert stgrre enn krava, samdes som det i tillegg vert grgntareal rundt 4
mannsbustadar og einebustader. 550 m2 MUA er kraredet blirl6 leilegheiter og 3
einebustader. Berre leikeplassen er her 797 mailbggg er det regulert inn 562 m2 UA.

* Skulekapasitet
Det er Selbjarn skule som er neeraste barneskylatibmrade. Denne vart hausten 2013 utvida

med nye klasserom i nybygg, samstundes som nydsgitshall kom til. Her er det i dag god
kapasitet.

Selbjgrn Barneskule. Til hggre er nybygget som pailolet til venstre ville komt bak den grgnne delen.

Austevoll ungdomsskule ligg pa Eidsbgen i tilkngtiil Austevollshallen idrettshall og
idrettsplass. Skulen var under rehabilitering sonem2013. Det er god kapasitet i dag, men med
kraftig auke i elevmassen i Austevoll, ma det bygggd fleire klasserom seinare. Det vil i 2015

bli ferdigstilt ny bussterminal ved ungdomsskulemsbetrar trafikktryggleiken for alle trafikk-
antar her. Det er om lag 12 km bussreise for ungdénie elevane fra planomrade ein veg.
Austevoll vidaregaande og Austevoll maritime fadeKigg pa Haukanes 5 min fra ungdoms-
skulen men ein nyttar da buss over austre Huftakestanden her er ogsa kring 12 km ein veg.
Desse skulane vart nyleg rehabilitert og bygd ufdar sidan. Den vidaregdande skulen har
studieretningane, Fiske og fangst, Naturbruk, Eteldllmennfag, Teknikk og industri, m.m

Austevoll ungdomsskule (t.v) og Austevoll vidaregé&ale, samt Maritime fagskule (t.h.)
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» Barnehagedekning

Austevoll kommune har full barnehagedekning. Ekkeenye barnehagar er bygd dei siste ara. |
Bekkjarvik ligg det Barnehage like ved skulen oettsanlegget, kort veg fra planomradet.

Bekkjarvik maritime FUS barnehage i Bekkjarvik, ca 1,7 km fra planomradet.

5.11 Universell tilgjengelegheit

Bustader, leikeplass, veg, parkeringsplassar dgupskal utformast slik at dei i hovudsak kan
brukast av alle heile aret. For infrastruktur kel saleis setjast seerlege krav m.a. til
stigningstilhgve, vegbreidde mwne pa planomradet vert det ganske svake hellisijaat dette
ikkje byr pa problem. Det vart vurdert at gong ggkelvegen kunne ga langs gamle vegen til
Sendre Drivenes. Dette kunne vorte langt rimeleggreil truleg vera den mest faretrekkne
vegen for skuleborn i omrade, men grunna for lstaghing matte dette forslaget forkastast i
plankartet. Vegvesen har likevel komme fram tiéiati denne planen ikkje treng a bygga ny g/s
veg langs fv. 546 og at ein nyttar denne vegesktileveg.

Stigninga pa denne vegen er mykje brattare enn 1:26om var krava til ny G/S veg. Denne vegen métteitil
senka med om lag 10 m for at krava skulle blitt opfylt, noko som ville blitt kostbart og hadde kravd meir
plass og gitt st@rre inngrep i terrenget.
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5.12 Teknisk infrastruktur
* Vann og avlgp

Vatn vert offentleg i knytt til eksisterande vasdieng i omradet som har god kapasitet. Dette
gjeld ogsa avlgpsanlegg for buomradet, men denneund&rast oppgradert. Det skal ogsa lagast
til pakoblinkspunkt for slgkkevatn for 6 " leidningVA har ogsa komme med innspel om at dei
kan tenka seg a skifta ut eksisterande vassleidaimgs Fv. 546 fra bustadomrade og ned til
Aisen kryss. Eksisterande trase er skissert inkapi&t under.

Skisse fr Austevoll VA som viser eksisterande vaigning nedover langs fylkesvegen.

Det skal utarbeidast eigen vann og avlgpsplanltdeka malast inn fgr grafter vert dekka til.

» Trafo

Det vert ikkje bygd ny trafo, da ein skal kopla g&geksisterande pa Drivenes, noko det er
tilrettelagt for.

* Energiforsyning og alternativ energi, fiernvarmen.

Bustadane skal byggast med skorstein slik at aimlternativ oppvarming forutan elektrisitet.

5.13 Grunnforhold
« Stabilitetsforhold

Det er gode grunnforhold i omradet. Ansvarlig usfede for sprenging og planeringsarbeid skal
sja til at det ikkje er fare for at noko kan rasaanleggsperioden og ved ferdigstilling av anlegg
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* Leidningar

Det gar ingen telefon eller strgmlinjer over bustadide og slik skal det vera. Alle leidningar.
Strgm, telefon og breidband skal leggjast i grgfteidningane langs hovudvegen ma flyttast
enkelte stadar i forbindelse med utvidinga. Desserked fordel leggast i graft slik at ein far
vekk alle og erstatta vegljosa med jernmaster.

5.14 Stgyforhold

Det er ikkje negative stgyforhold pa staden. Dethgd trafikk gjennom Bekkjarvik sundet og
bedrifta nedafor har kai der det kan farekommarigsig lossing, men dette er ikkje noko som er
sjenerande. Stgysonekart for Austevoll kommuner Véggt stayniva der heile omradet utanom
innkjgrsel fra hovudveg er utanfor lydstay.

Stgysone kart for Austevoll kommune. (Bustadomradeplanen er skravert med bléatt)

Lastebat ved kai ved Dalseide bygget nedafor bustachradet er heller sjeldan.
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5.15 Luftforureining

Omrade for bustadane med tilhgyrande leike og uts@teal er skana for luftforureining. Her er
lite eksos og mykje frisk luft.

5.16 Risiko- og sarbarhet (eksisterande situasjon)
Sja eige ROS analyse dokument for risiko og sasstarh

MERK.

| samband med ny kartlegging av radon i Noreg hastévoll komme ut som ein kommune der
det kan vera hgg radonfgrekomst i store delar amkonen i falgje nye kart fra juni 2015. Dette
er stikk i strid med kartlegginga som vart gjo2001 og som lag til grunn for ROS analysa.
Omrade som planomrade no ligg i er merka som usikkier ein ikkje har nok data for a seia
om det er radon eller ei. Store delar av gya Sel@gsynt som omrade med modera til lav risiko
for radon, men ein anbefala husstandane & mala iiaith hus nar desse er bygd jamvel om ein i
dag har radon sperre og god ventilasjon for & hinaldon i heimen. Dette kan vera veldig lokalt
og eksistera ogsa der omrada er synt som modeiat tiktsomhetsgrad for radon. ROS analysa
syner derfor noko feil informasjon under dette pehkor radon.

Raud pil syner kor planomrade for bustader er plasert.
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6 Skildring av planforslaget

Planomradet er pa 40 daa. Da er hovudvegen medagpsgkkelveg, samt midlertidige
anleggsomrade medrekna. Om ein berre tek bustadetwg vegen inn, er planomradet om lag
10,7 daa inkludert midlertidigriggomrade. Hovudimgédet er bustadbygging og so kijem
leikeareal, anna grgntareal, vegar og gong og $y&ge tillegg.

4-mannsbustadane er vendt nord — nordvest i platzom den eine som ligg s@r i planen og er
vent syd aust. Ein kan fravike dette for betreasiging om ein ikkje kjem i konflikt med avstand
til nabogrense. Dei tre einebustadane er vendtBekkjarvik sundet og meir nord aust. Det er
skog i dette omradet som ma hoggast ned fleir@std@rrenget ma og sprengast og planerast.

Planomradet startar fra Selbjgrnsbrua og fal Fv(®&46ida) langsmed ny fyllingskant og inn den
nye Drivenes vegen 150 m innover fgr plangrenseb@g grader til venstre. Den fgl so
eigedomsgrensa 41 m til sgre grensa mellom bnri#hod70. Her gar den enda litt mot hggre i
40 m far den bguer av 90 grader til venstre i baja, 100 m til grensepunktet mellom
eigedomane 1/26, 1/17 og 66/4. Plangrensa faglgltlemsgrensa mellom 66/4 og 1/26 og gar
rett over kommunevegen og fal da berget helt uhitj krysset ved fv. 546. Vidare gar
plangrensa langs Fv 546 ned mot Aisen og nokrermf@tsiden langs denne pga midlertidig
anleggsomrade som no er teikna inn. Ved Aisen kygsslen vidare ca 100 m ned mot
Bekkjarvik til eksisterande fortau far den gardie til utgangpunktet ved Selbjgrnsbrua langs
fylkesvegen og da med varierande avstand fra vewghtanke pa det midlertidige anleggs-
omrade og med avstikkar oppover den gamle kommuwmajen som skal stengast for
gjennomkgyring.

Hensikta med planen er tilrettelegging for bustajiyg i Bekkjarvik omrade som har stor
tilflytting. Det er spesielt manglande butilbod foy etablerte, noko som desse 4. manns-
bustadane vil bate pa, men omrade er og attraktieldre bustadkjgparar. Det er bygd liknande
bygningar pa Storebg, som vart veldig godt teketi g desse var og rimeligare enn andre
rekkehus / blokkleilegheiter i det omradet.

6.1 Planlagt arealbruk, reguleringsformal

*Boligbebyggelse -einebustader 1111
*Blokkbebyggelse 1113

*Annet uteoppholdsareal 1690

*lekeplass 1610

*Kjgreveg 2011 (Off. bilveg = merka som o_KV)
*Veg 2010 (Felles / privat bilveg = merka som f_KV)
*Parkering 2080

*Annen veggrunn, grgnnareal 2019 (Merka som o_AVG)
*Gang og sykkelveg 2015. (Merka som o_G/S)
*Fortau 2012 (Merka som f_Fog o_F)
*Uteoppholdsareal 1600

*Off eller privat tjenesteyting (miljgstasjon) 1160
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6.2 Gjennomgang av aktuelle reguleringsformal

Boligbebyggelse — frittiggende smahusbebyggelder:er det avsett omrade for 3 stk
einebustader. Desse bustadane skal ha parkerigigg@tomt, samt avkjgrsel, hage, omrade for
ev garasje og anna uthus skal plasserast i detdf@aremalet.

Blokkbebyggelse : (B1 og B2): Her er det avsettamerfor 4 stk. firemannsbustader (3+1) med
totalt 16 leilegheiter. P& dette omradet kan deBanleggjast gangvegar, hage, terrassar og ev
uthus for desse bygningane.

Uteoppholdsareal: Ein del av planomradet er setil ateoppholdsareal: Her kan det anleggjast
uteplassar som felles rasste / grill plass, beakar ein stad for meir leik, som aking / sklibakke
ol.

Leikeplass: Det er satt av eit stort omrade tk.Ieler er det god plass til allslags leikeaparat,
ballplass, benk og bord osv. Det skal plantastrtit og buskar inne pa omradet for a skapa ei
flott ramme rundt leikeplassen. Dette kan og bfdra gje ly for vind framfor til demes
sandkasse. Leikeplass skal ha lyssetting.

Off. Veg (o_KV): Dette er Fylkesveg 546 og kommumaegar (K1, K2, K3 og K4). Den
kommunale vegen inn til Sgndre Drivenes (K1) edifgbygd asfaltert. Den har vegbreidde pa ca
4,6 m. Her skal det byggast fartsdumper. Frisiksoed kryss til Fv. 546 skal vera pa 6x66 m.
Veg K2, samt K3 er innkjgring til Nordre Drivend&3enne har og stor trafikk og kryss skal
utbetrast nar fylkesvegen vert utvida med svingradig breidde synt i kart pa 9 m radius.
Krysset skal ogsa fa trafikkay. Stigninga opp til 646 ma ogsa minkast og veg K3 har i
planteikninga blitt flytta slik at hellinga vertaddkare. Denne er ogsa teikna inn breiare (5,5m).
Frisiktsona til fylkesvegen vert ogsa her 6x66 maSavkjarsler til veg K2 far frisikt pa 4x10m
medan avkjarsla fra K3 til K2 far 4x20 m. K4 er isksrande kommunal veg som skal stengast
for gjennomkjgring nar bustadane i planen vertnekaruk. Avkjgrsel skal likevel utbetrast nar
fylkesvegen vert utvida. Denne far her frisiktsqde6x45 m.

Hovudvegen - Fv 546 er regulert utvida til to feétg etter handbok N100 standar (U-Hg1).
Denne far kjgrebanebreidde pa til saman 6.5 mskadtsettast opp autovern mellom kgyreveg
og gang/sykkelveg (Merka som anna veggrunn — graal). Vegen fra Aisen og ned-over mot
Bekkjarvik har meir gatepreg og er teikna utan eeitn. Autovern utgar ogsa ved buss-
haldeplassar. Tekniske teikningar av fylkesvegetiltada i tilknyting til denne ligg vedlagt
regulerings-planen.

Mindre avvik i skraningsutslag innafor omrade, Sami$elsanlegg og teknisk infrastruktur (PBL,
§ 12-5, nr 2) vil kunne skje som fglgje av uveritagtve, som til demes, grunnforhold eller
manglar i kartgrunnlaget. Det kan medfgra at aseal skal disponerast til vegfgremal vil fravika
noko fra det som gar fram av faremalsgrensenenigplaAreal som ikkje vert disponert til
vegfaremal er faresett brukt som tilstgytande félem

Vann og avlgp, samt hggspent er nedgrave undeodetert ny hggre kjgrebane fra nord til sgr
Denne grgfta kan plasserast til hggre for vegemiuadna veggrunn. Det er vegljos langs
hovudvegen og desse skal tilfredstilla krav tilyiseing nar vegen no vert utvida med g/s veg.
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Nye vegjos skal vurderast utan leidningar i forlgisé med ny grgft. Ved den kommunale vegen
(K1) skal det plasserast vegljos med nedgrave itegam.

Felles / Privat veg (f_KV): Dette er vegane intustadomrade (V1) og dei resterande vegane
som gar ut i hovudvegen (V1-V4). Gamle vegen opprivenes fra Aisen er ikkje teken med,
men dette er kommunal veg i dag. Vegane inn p&abostradet (V1) far ei breidde pa min 3,5
m.

Nye vegar skal vera universelt utforma, da me#te@ana td. stigningsforholda. Veg, V2 er ny
bygd veg som er bygd inn pa den kommunale vegkrastiet berre vert ein utkjgrsel. Denne
skal asfalterast og ha frisiktsone pa 4x10 m. V@rat veg ned til 3 bustadhus skal ha radie 4
m. Gang og sykkelvegen vil kryssa veg, K1. Frisikis til fv. 546 er sett til 6x60 m.

Anna vegrunn (o_AVG): Sideomrade for offentleg vBgtte er omrade som Statens vegvesen
sett eigne krav til. Dette inneheld blant anna atarfor autovern for offentleg veg og stattemur i
skjeringar, samt anna teknisk anlegg. Omradarfoaaeggrunn kan ogsa innehalda leidnings-
nett som hggspent, breidband, vann og avlgp ogrsttihvegljos. Det ligg slike infrastruktur
nedgrave ved eksisterande veg i dag. Det er sthdwje skjeringar i dette faremalet.

Offentleg eller privat tjenesteyting (M): Miljgsias er teikna inn ved mgteplass og leikeplass
ved bustadomrade.. Dette skal vera planert ommaheoppstillingsplass for bossdunkar, ev
bosscontainer. Ved bruk av bossdunkar, skal demse vera plassert der i dagane rundt
tamming. Omradet skal alltid haldast reint og gkjgst med levegg som er meir estetisk,
samstundes som det steng ute vind.

Gang og sykkelveg (o_G/S): Gang og sykkelveg &nteinn fra Selbjgrnsbrua og til
eksisterande fortau ned mot Bekkjarvik. Gang okskegar skal vera universelt utforma og ha
vegljos. (Felles vegljos med bilveg) Breidda skadav3 m og skal skiljast fra vegbana med
autovern der dette er synt pa kart.

Fortau (o_F): Fortau er teikna inn i heile bustadimtet (f_F) og pa den kommunale vegen (o_F)
inn til Sendre Drivenes. Forta skal vera univergdtirma og ha vegljos. (Ev. Felles med
bilvegar) Fortauet langs kommunal veg skal ha liejgi 2,5 m. Dei private fortaua (f_F) er
teikna inn smed breidde 2,5 men kan buggast mindre.

Nye gangvegar og stiar skal opparbeidast med Kramiversell utforming. Krav for breidde og
stigningsforhold p& veg, kan avvika noko fra harid®@8 om dette er vanskelig & unnga sidan
det ligg utanfor sentrum. Maks stigning skal i deentuelle unntakstilfella likevel ikkje vera
brattare enn 1:10

Parkering: Parkering er felles for firemannsbustaded 1,6 plasser pr leilegheit. Nokon av desse
kan da vera gjesteparkering. Elles skal parkerppadbeidast pa eigen tomt for einebustadane.
Parkering i og langs offentleg veg skal ikkje faraima. Dette gjeld ikkje omrade for parkering
ned ved Aisen som har bestemmelsesomrade-skraeusey med teksten MA-P/N.

Uteopphaldsareal: Ein del av planomradet er setit ateoppholdsareal: Her kan datleggjast
uteplassar som felles raste / grill plass, benkar ein stad for meir leik, som aking / sklibakke
ol.
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6.3 Bebyggelsens plassering og utforming

Nye bygningar og anlegg skal gjevast ei god arkiteisk utforming nar det gjeld volum,
stiluttrykk, materialbruk og fargar, og ta utgangskt i god, lokal byggjeskikk. Bygningar og
anlegg skal plasserast med best mogeleg tilpatisiegenget, og slik at verdifull vegetasjon og
terreng vert teken vare pa. Seerlege kulturhisterizileller arkitektoniske kvalitetar skal takast
omsyn til. Kommunen kan fravike planeringshagdengéer om dette er hensiktsmessig. Dette
gjeld berre om ein vil ha bygga lagare i terrenggrngane skal plasserast innafor byggegrenser.
Blokkbebyggelsen er synt plassert i kart, men dettefravikast om anna plassering visar seg a
vera betre so lenge ein held seg innafor byggegrens

TOMT NR: Planeringshggd
T1 Kote 30 moh
T2 Kote 31 moh
T3 Kote 32 moh

B 1 (Fra vest mot aust) Kote 34, 33 og 30 moh
B2 Kote 32 moh

6.4 Bebyggelsens hgyde

Maks mgnehggde er 7 m bade for blokkbebyggelstopginebustader. Dette er fra gj. Snitt
planert terreng.

6.5 Grad av utnytting (veileder) Forskrift

* BYA og %-BYA

TOMT NR: BYA: % BYA:
T1 818 m2 24%
T2 808 m2 25%
T3 778 m2 26%
B1 2191 m2 27%
B2 983 m2 20%

6.6 Antall boliger, leilighetsfordeling

3 stk. einebustader og 4 stk. firemannsbustaderl@éeilegheiter, 4 i kvar eining.
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6.7 Parkering

Parkering er felles for firemannsbusader med 1,&pighet. Nokon av desse kan da vera
gjesteparkering. Elles skal parkering opparbeidastigen tomt for einebustadane. Parkering i og
langs offentleg veg skal ikkje farekomma.

6.8 Tilknyting til infrastruktur

Alle tomtane skal tilkoplast offentleg vassleidnifette gjeld ogsa avlgpsanlegg for buomradet,
som skal til eksisterande avlgpsleidning som bedenast oppgradert. Det skal ogsa lagast til
pakoblinkspunkt for slgkkevatn for 6 ” leidning.

Strgm, telefoni og breidband skal leggjast i gmestik at ein unngar luftspenn. Nye vegljos skal
ogsa byggast utan luftspenn ved o_Kv — K1. Ved o—Kv. 546 skal vegljos utan luftleidning
vurderast.

6.9 Trafikklgysing

Vegen inn til Drivenes (K1) er ferdig bygd og hagbreidde pa ca 4,6 m. Vegen inn pa sjglve
bustadomradet (V1) far ei breidde pa min 3,5 mudeegen Fv. 546 er regulert utvida til to felts
veg etter handbok N100 og vegnormal U-Hg1l. Dennkjffiebanebreidde pa til saman 6.5 m.
Det skal settast opp autovern mellom kagyreveg & ®¥e vegar skal vera universelt utforma,
da med tanke pa t.d. stigningsforholda. Veg K1| s&darts-humpar forbi bustad-omrade som
fartsreduserande tiltak. Vegar skal ha vegljos wg kokk bgr plasserast utanfor vegen der dette
er mogleg.

Vegane skal utformast pa dei mjuke trafikantane piemisser. Det skal derfor leggast farts-
humpar som er effektivt for a fijerna fartsoverskrgghr, samtidig som det er relativt rimelig.
Sirkelhump (sja bilete) er den enklaste og vanhegasmptypen og er godt egna pa ein slik veg
med lag fart og smabiltrafikk (K1). Lengda vertgigkeldumpane ved denne fartsgrensa skal
vera 4 m, med 20 m radius. Hggda skal vera 10 @nskal opparbeidast humpar etter kvar 75
m langs vegen og alle skal merkast slik at deidlfem overraskande pa trafikantane. Dette
betyr to sirkeldumpar pa den eksisterande vegdn burstadomradet. Forslag til dette er i dei to
svingane ved Bl og ved B2. Far og etter leikepdasimnkjarsel.

Sirkelhump og merking av desse.
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Dette er vegen som er synt som V3 i plankart.

Vegane fra Nordre Drivenes. Dette er kalla K3 (t.H.og K2 (t.v.) i plankart.

6.10 Kjgreadkomst
* Tilknytning til overordnet vegnett

Kjgreadkomst blir ved FV. 546 fra ny avkjarsle. @eelers tilkomst fra eksisterande
bustadomrade i aust.

6.11 Krav til samtidig opparbeidelse

Gong og sykkelvegar, asfaltering, fartshumpar, sagtjos i og fra bustadomradet (Vegane, K1
og V1) og ut til Fv 546 skal vera ferdig far busiad vert tekne i bruk.

Gang og sykkelveg fra Drivenes kryss og ned foiiseA skal etablerast i samband med nye
reguleringsplanar i omrade og er ikkje med som jediglgjekrav i denne planen.
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6.12 Felles adkomstvegar, eiendomsforhold

Eksisteande adkomstveg (K1) inn til bustadomradeff. 546, vert felles for dei 19 bueiningane

i planen forutan eksisterande trafikk fra Driven@stte er ein kommunal veg som Austevoll
kommune driftar. Veg med namn V1 (f_KV ) og gangxeign fra denne vegen og til sjglve
bustadomrade er felles for alle 19 bueiningar hpharadet og skal vedlikehaldas av desse. Dette
gjeld og all belysning i omradet. Dei tre einebdstae har ingen ansvar og eigedomsforhold til
sjglve parkeringsplassen som er tilhgyrande fireralanstadane. Ngdvendig vedlikehald skal
fordelast pa desse eigedomane nar dei er bebyghydte eigedomar og ubebudde bueiningar,
kjgper seg inn i vegane etter kvart som dei kjém ti

6.13 Miljgoppfalging
* Miljatiltak

Bossdunkar skal stillast opp ved oppstillingsplassiette synt i plankart (miljgstasjon). Dei skal
takast opp igjen pa eigen tomt kort tid ettereitat tgmd. Det kan ev. settast ut felles miljg-
stasjon container. Dette omrade skal holdast feird unnga tilgrising av omrade, samt tiltrekk-
ing av skadedyr. Omrade skal alltid haldast regnskjermast med levegg som er meir estetisk
bade for dei som bur der og for naboar og forbip@ssle. Ein levegg steng og ute vind slik at
det hindrar at sgppel bles vekk.

6.14 Universell utforming

PBL"1.1

"Prinsippet om universell utforming skal ivaretgdanleggingen og kravene til det enkelte
byggetiltak. Det samme gjelder hensynet til barmnges oppvekstvilkar og estetisk utforming
av omgivelsene.”

Nye vegar, gangvegar og stiar skal opparbeidastkraadtil universell utforming. Krav for
breidde og stigningsforhold pa veg, kan avvika nfskchandbok V129 om dette er vanskelig a
unnga sidan det ligg utanfor sentrum. Maks stignieig i dei eventuelle unntakstilfella likevel
ikkje brattare enn 1:10. Nivasprang er ikkje ynkdge fotgjengarareal og skal ikkje farekomma i
planen. Unntak er ved opparbeidelse av kryssingadpranget skal her vera pa 2 cm slik at
svaksynte ved hjelp av dette kan registrera oveygagllom veg og fortau. Det skal elles vera lys
pa vegane Fv. 546, K1, V1 og i kryss ved dei restge vegane (K2 og K3). Gong /
sykkelvegar, fortau, samt leikeareal skal ogsa betysast.

6.15 Uteopphaldsareal
* Privat og felles uteoppholdsareal og leikeplass
Det er avsett tilstrekkelig med felles leikeare@nom arealfaremalet for boligbebyggelse, men

ein bgr likevel pa dette omrade for kvar einskitivate tomt og felles tomt for firmanns-
bustader, avsetta minste uteopphaldsareal (MUA).
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Dette er delar av tomta som er eigna til lek, opglog rekreasjon for alle brukergrupper for
desse bygningane, uavhengig av alder og funksjdaiggiet. MUA skal ikkje vera avsett til
kjgring og parkering skal vera pa minst 15 % dershb0 % av dette skal ligga pa bakken.

Jf. kommuneplan for Austevoll er det krav om at sletl vera avsett minst 50 m2 leikeareal for
kvar bustad. Og 25 m2 pr. leilegheit. Dette ertdie¢ omsyn til i planen der leikeplass har eit
areal pa 854 m2 som tilsvara 45 m2 pr. bueiniogprsom er starre enn pakravd. | tillegg kjem
dei andre uteoppholdsareala som i lag med leikegjgsy 71 m2 uteopphaldsareal pr. eining. Pa
leikeplass skal det avsettast omrade for sandkskke 0g andre ulike leikeaparat for born i alle
aldrar. Det er og plass til ein liten ballbane. og benkar skal utplasserast og i tillegg skal
leikeomradet beplantast med diverse buskar ogltegkeplass skal vera opplyst nar det vert
mgrkt og den skal vera inngjerda med grind. DehIsggast i samsvar med lov og forskrift om
sikkerhet ved lekeplassutstyr.

* lvaretaking av eksisterande og ev ny vegetasjon

Vegetasjonen skal som lang som ra er bevarastymesteparten befinn seg i sjglve bygge-
omrada der det kan bli vanskelig & behalda enkeite forbindelse med opparbeiding av tomt.
Fleire av trea kan vera fine element i planen onvigar seg at dei ikkje kjem i konflikt med
planering av tomt. Ny vegetasjon skal opparbeidastradet for & pynta opp staden. Dgme pa
slike omrader er uteopphaldsareal og leikepladamgsmed veg og gangveg. Her kan det
plantast flotte trer og buskar, i tillegg til blom&in busk eller hekk kan gje ly for vind framfor
ein sandkasse til dgmes.

Det er mykje forskjellige tretypar i byggeomrada ogdet kan bli vanskelig & ta vara pa alt.
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Dgme pa tre som ma hoggast vekk i forbindelse methimtidig utviding av vegen. | dette omrade vert detytt
busstopp.

» Krav om utomhusplan og rekkefalgebestemmelse

Utomhusplan skal leverast inn ved byggesak om konemidkrev dette.

Leikeplass skal vera ferdig far farste firemannsidisert teken i bruk, noko som ogsa gjeld for
felles parkeringsplass. Gong og sykkelvegar, wsfat, fartshumpar, samt vegljos i og fra
bustadomradet og ut til Fv 546 skal vera ferdigiastadane vert tekne i bruk.

6.16 Kulturminne
* Lgysingar i forhold til kulturminne
Det vart halde synfaring verd arkeologar fra Hoadal fylkeskommune 03.06.13, der ikkje fann

kulturminne. Skulle det dukka opp noko ved utbyggiomradet skal arbeidet straks stoppast til
funnet og funnstaden er vurdert.

6.17 Plan for vann- og avlgp samt tilknyting tileitlig nett

Det skal utarbeidast plan for vatn og avigp. Allskalast inn far grafter vert lagt igjen.
Vasstilknytting og tilknyting til avigp skjer viaff@ntlege leidningar. Det blir opplyst om god
kapasitet pa vassleidning, men at avlgpsleidnimgasbrderast oppgradert.
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6.18 Plan for avfallshenting

Bossdunkar skal stillast opp ved oppstillingplas# € plankart far henting. Dei skal takast
tilbake igjen til bustaden ikkje lenge etter at detemd. Det er interkommunale SIM som star for
avfallshandteringa og bossdunkar kan skiftast ut omatainer om dette er meir hensiktsmessig.
7 Konsekvensutredning

7.1 Konsekvensutredning etter konsekvensutredoirggsiften

Austevoll kommune har vurdert det slik at tiltakédje treng konsekvensutgreiast, men at ny

konsekvensutgreining og vurderingar i samband nyekbmmuneplan skal leggjast ved.
Under fylgjer konsekvensanalysa for dette omratitbeid av Tippetue.

Ved utarbeiding av konsekvensanalysa var det ikkjéaga ny veg til omrédet nord i planen frd Fv 546
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b

Y 9H 4

— Y

Har plassert p4 desse grgne merka i planskildringéor a framheva det som gjeld for dette omradet ogam er
positivt, /
L
8 Virkninger / konsekvensar av planforslaget
8.1 Overorda planer
Planen er delvis i trdd med overordna kommunepkajuhi 2013. Den syner LNF JA omrade for

spreidd busetnad. Her blir planen nok meir konsehined fleire firemannsbustader og eine-
bustader, men dette er noko som bade kommune kgdatrade vil ha.

Utsnitt av kommuneplanen for Austevoll.
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8.2 Landskap

Planomrade ligg innmed eksisterande spreidd belisggenark og lauvtreomrade nedafor og
ovanfor skrent. Boligomradet vill passa fint inlandskapet.

8.3 Stadens karakter

Det vil bli endringar pa staden, men karaktererheller verte til det betre med god tilpassing i
landskapet, flotte bumiljg, leikeplass ogsa forigtksande bueiningar som far tryggare veg med
gangvegar, fortau, vegelysning osv. Det er ettekjgnfra naboar laga skuggekart for
vintermanadane som synt under. Det eine huset ¢haeg far noko mindre sollys i desember
enn hus naerast vegen, basert pa denne modellesk@etg seiast at det i dag pa staden er skog
som blir felt. Dette er bade lauvtrer som mistadal pa vinteren og gran.

Trea der bygningane kjem. (Sett fr& huset naerast haidvegen)

Trea, sett frd huset som ligg neerast sjgen (Midtbildet og til hggre)
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Skuggeanimasjon fr& 21 oktober — 21 november.
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Skuggeanimasjon fr& vintersolkverv til 21 januar.
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Skuggeanimasjon for 21 januar til 21 februar.
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8.4 Forholdet til kravene i kap Il i Naturmangfabdien

 Naturverdiar, biologisk mangfald, verdifull vegsjon.

Ingen verna naturtypar eller dyr og insekttypastzdlen.

8.5 Trafikkforhold

* Vegforhold

Eksisterande kommunal veg (K1) forbi omradet eryggbmed breidde pa om lag 4,6 m. Denne
vil bli utvida med fortau. Avkjarsel er tilfreddainde men skal opparbeidast i samband med
bygging av gang og sykkelveg / vegutviding av #65Fv. 546 skal utvidast med gong og
sykkelveg fra bustadomrade og ned til Aisen fgr guleringsplanar kan godkjennast og
rekkefglgekrav om dette er dermed ikkje med i dgslaBen. Kayrevegen er ogsa teikna inn som
tofeltseveg og med gang og sykkelveg heilt frarsélbjgrnsbrua.

* Trafikkauke / reduksjon

Det blir trafikkauke nar det kiem opp til 19 nyedimingar, men dette er heilt i enden av Sgre
Drivenes, slik at eksisterande bebyggelse ikkjédviloko auka trafikk forbi husa sine.

8.6 Barns interesser
* RPR for barn og planlegging

Me meiner at planen tek godt vare pa barns interexgnasjonale mal som & sikra eit godt
oppvekstmiljg

"som gjr barn og unge tryggheit mot fysiske og [k skadevirkningar, og som har de fysiske,
sosiale og kulturelle kvalitetane som til einkvdrdr i samsvar med eksisterande kunnskap om
born og unges behoV.

Areal som skal gjevast spesiell oppmerksomheian@h med tanke pa RP&,at areal og anlec
som vert brukt av barn og unge. Desse skal veera sikt forureining, stay, trafikkfare og anna
helsefare.

Vidare er det ogsa areal i og utanfor planomradetaermiljget som barn kan utfolda seg i og
skapa sine eigne leikemiljg. Kommunen sin repres#rfor barn og unge skal fa oversendt
planen.
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Omrade rett nedafor einebustader som er flott rekrasjonsomrade. Dette er ikkje teke med i planen, mevar
meint som leikeareal i tidlegare fase. Enkelte staad bar sikrast med tanke pa leik.
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8.7 ROS
Det er utarbeida ei eigen ROS analyse der detjiernomgatt.
8.8 dkonomiske konsekvensar for kommune og nagvingsl

Nye bustadomrader skapar auka folketal og hindédiyfting. Det skapar optimisme bade for
folk og neeringsliv og farer til positive ringverkaer, ogsa gkonomisk. Auka folketal byr og pa
utfordringar som utbygging av skule og barnehagesala Dette er noko kommunen er godt i
gong med og har satt av pengar til. Alle skulanephenar om storstilt utviding eller
rehabilitering. Selbjgrn Barneskule er nyleg utuided mange nye klasserom og ny stor
idrettshall i tillegg til eksisterande gymnastikk€gekkjarvik Torg vart ogsa nyleg utvida med
fleire butikkar m.m. og enda er det utbygging i ade.

8.9 Midlertidig anleggsomrade og riggomrade

Det skal avsettast midlertidig anleggsomrade ogamgrade i forbindelse med utbetring av fv.
546 med gong og sykkelveg. Dette er for at anlegg&mene, lagra massar, brakkerigg ol. skal
vera sikra nok areal til veg-bygging. Omrada siiahkefgrast i slik stand dei var, seinast 2 mnd
etter at gang og sykkelvegen er ferdig

9 Innkomne innspel.
9.1 Merknader etter off. ettersyn

Plan Consult fekk inn 2 merknader etter at varselppstart vart sendt ut til naboar og off.
instansar.

Statens vegevesen skriv i brev frd 08.07.13 ait idddkefalge krava i faresegner, skal skrivast inn
krav om byggteknisk plan for tiltak, knytt til fylsvegen og at planen skal godkjennast av
vegvesenet far byggelayve til slike tiltak. Deiigkwgsa at det i faresegnene ma setjast krav om
at fylkesvegen med kryss/fortau m.m. skal veraifeogppgradert i samsvar med
reguleringsplanen og godkjent far nye utbyggintgstil planomradet vert tekne i bruk.

Dei vil komma tilbake med andre rekkefylgjekraveettonkret planforslag.

Kommentar til merknad:

Me har fart inn i rekkefalgekrav i faresegner detied krav om byggteknisk plan. Nar det gjeld
krav om at ikkje nye utbyggingstiltak skal takabtuk far ny gang og sykkelveg er ferdig har me
justert dette til at gong og sykkelveg skal verar kil bruk far den 6 bustadeininga vert teken i
bruk i planomradet. Dette av di det blir kostbagdwtbygging av desse bustadane, samtidig med
bygging av ny gong og sykkelveg langsmed fv. 546 gin har selt ut omradet. Det er ogsa viktig
at vegeigar ( fylket) kommune og kanskje stat bfiodelse med ny fiskerihamn, er med og ser pa
finansieringa pa dette tiltaket, da denne vegstrglenhar vore tenkt utvida ved fleire

anledningar.
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Hordaland Fylkeskommune skriv at det ikkje samsvarad kommuneplanen sidan omrade er
avsett opp til 36 bustadeiningar i omrade som ikameplan syner LNF spreidd med inntil 18
bustader i planperioden. Dei meiner den svekkerrkaneplanens funksjon som styrande
element og at arealbruken vert da er sveert litestgeleg. (forutsigbar)

Fylkeskommunen er elles generelt positiv for tikktgging for bustadbygging i neerleiken av
senter om det ikkje far store konsekvensar foranmteresser. Dei kommenterte ogsa generelt
dette med arkitektur, folkehelse, landskap, kuofinne og samferdsel der dei skriv at
konsekvensar av trafikkauke og vegstandard vurtietpsat ein ma tenka pa mjuke trafikantar,
seerleg i retning Bekkjarvik.

Kommentar til merknad:

Det var ynskjeleg & bygga ut fleire bueiningar, memhar no redusert antall bueiningar fra 36 til
19, noko som er ngrt talet pa 18. Kommunen har sers positive til dette tiltaket som vil gjera
omrade meir tilrettelagt for dei som ferdast damsidig med at det vil bli bygd ny gang og
sykkelveg. Hovudvegen Fv. 546 er og teikna inn $tinveg med to felt pa til saman 6.5 m.

Det er viktig for tiltakshavar og naboane rundoatrade blir vektlagt god terrengtilpassing og
med fokus pa estetikk i samband med utbygging asdde

9.2 Merknader etter 1 gongsbehandling.

| samband med at saka var pa 1. gongs behandlirdeh&omme inn merknad fra Statens
vegvesen, samt to naboar til planomrade. Kystvesgetylkesmannen sendte i brev / e-post
henholdsvis 20.02.14 og 03.03.14 brev om at déeiklkkdde merknad til planforslaget.

Statens vegvesen skreiv i merknad fra 31.03.2054 merknader i samband med
oppstartmeldinga var delvis ivareteke i planforetagerleg med tanke pa born og unge, samt
gaande og syklande. Det dei hadde merknader tillvavudsak desse punkta:

*Plass for rekkverksrom er kommentert men ma teskiven i plankart.

*Gang og sykkelvegen ma utvidast til 3m

*Anna veggrun skal vera anten 3 m fra vegkant dller fraskjaeringstopp / fyllingsfot.

*Kryss til Fv. 546 bgr vurderast utvidast om deédjéstettar krava.

*Frisiktsone ma utvidast med 6 m (6x66 m) der ns3taast i plankart.

*Frisiktsoner skal ikkje synast der underliggandesfmal er offentleg.

*Gangfelt skal ikkje synast i reguleringsplan odidraikkje ha fagresegner knytt til seg.
*Busshaldeplass skal i kart ikkje innhelda sosi fibldeplass / platform.

*Malsetting av busshaldeplass skal ikkje synastrt.k

*Gjeldande sosi versjon for stenging av avkjgrgeal brukast.

*Mekrnader til visning av basiskart i reguleringspl

*Anna veggrun skal ikkje ha faresegner knytt tijs8tatens vegvese har eigne krav til desse.
*Kommentar til rekkefglgjekrav. Aksepterar ikkjettlemed "fgr den 6 bueininga” .

Kommentar til merknad:

Me har rgvd a teke omsyn til alle desse merknadaekkverksrom er teikna inn i plankart med
0,75 cm (anna veggrunn — teknisk anlegg), mellongdaykkelveg og bilveg. Anna veggrunn
(sideareal pa veganlegg) er utvida til 3m.
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Kryss er teikna inn til dagens krav og framstaréoiggerkelegheita som oversikteleg og med
radius tilnerma 9 m. | samband med utbygging awggmnsykkelveg / fortau, vil krysset bli enda
meir oppdatert, men det er eit godt oversiktelggki dag, som det vil vera ungdvendig a gjera
noko meir med, nar det likevel blir sett i gongaitting av hovudvegen, noko ein hapar pa i neer
framtid.

Me har utvida frisiktsoner fra 60 til 66 m. Detagy teikna inn frisiktsoner langs dei andre
avkjgrslane i planen. Skravuren er ogsa teken dekklen ikkje skulle syna i kart.

Gangfelt er teken vekk fra plankart og i feresegnen er samstundes synt som forslag i
planskildring. Busshaldeplassen har no same soeini@ som fylkesvegen der malsetting og er
teken bort. Symbol knytt til basiskart er teikna irteiknforklaringa og er synt med svak bla
(Veg) og svak oransje (Bygningar) Farge. Dettesftettare sja heilheita i omrade.

Me har endra teksten i rekkefylgjekrav fra den 6ibimga til den 5 bueininga. Tiltakshavar har
pa langt naer midlar til & kosta ei slik utbyggingfkesvegen fgr han har fatt inntening pa
bustader. Men det er stor sjanse for at dette @eb&an komma i gong far ein far bygd desse
bustadane ogsa da det kan sja ut som det er §eotivd vera med pa spleiselag for utbetring av
veg. Sak om denne vegen, vil komma i lokalavis kkjeilenge jf. uttale fra velforeining.
Vegvesen har tidlegare (1996) lgyvd pengar til éemnidinga, men arbeidet vart stoppa da ein
fekk opplysningar som tilsa at det vart langt dgrann rekna med (pga. infrastrukturen i
veggrgfta) Tiltakshavar og velforeining jobbar nedrat dette skal bli ein realitet igjen. Skulle
det likevel ikkje bli gong og sykkelveg far den Gdininga vert teken i bruk, vil det likevel ha
blitt sikrare omrade langs den kommunale vegehkefdass og oppsetting av vegljos her. Dette
vil bli utsett om ein ikkje far bygd no. Det skaj seiast om ein ikkje far bygd ut heile omradet
(og berre 4 bueiningar) vil dette truleg bli tapsgjekt) slik at det er sterk vilje til & bygga @ile
omradet slik at rekkefglge krav blir sett i verk.

Sosi versjonen er ogsa oppdatert slik Vegvesenetba

Merknad frd Reidar Tgkje:

Tokje har merknader til bygga sin storleik og péasgy og tenker spesielt pa dette med mindre
vintersol. Vidare har han meknad til sty knytfaittshumpar, til og til trafostasjon. Han har og
merknader til stgy knutt til tamming av bossdund@bekymring knytt til at fortau kjem inn pa
eigedomsgransa.

Kommentar til merknad:

Bygningane far mgnehggde pa 7 m og ikkje 9 m sdrstdd i planskildringa / faresegner.
Plassering, kan justerast i forbindelse med bygdgintg da innafor byggegrensene, men slik ein
ser pa solanimasjonen vil det komma inn sollysip&jedom i alle arets manader. Det vert
ingen trafostasjon og stad for plassering av bodsaiuer flytta lenger inn pa omrade. Eller er vel
det heller vert bossdunkane temd berre maks eig goeka og dette pa relativt fa minutt, slik at
grunnen til flytting gar her meir pa a fa dette ké#a innkjarselen til dykkar og Geir Ove og
Audny sitt hus. Me har teikna inn fortau pa sidaned din eigedom og har no fortsett med den
heilt til brua. Den er ikkje vist inn pa eigedomemen grgntareal 3 m fra vegkant vil komma litt
innafor eigedomen. Gang og sykkelveg vart ogsageikn pa denne sida i samband med trafikk-
sikringsplan for Bekkjarvik i 1996.
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Fartshumpane er beskrevet i planskildring plageettom sving ved B1 og B2, noko som er eit
stykke vekk fra deg og dette ser me ikkje nok grilndendra pa.

Merknad frd Audny Heimark Tveit og Geir Ove Tveit:

Tveit har merknader som er sett opp i 5 punkt.

1:Merkander til punkt 3 i planskildring angaanderade til leik og at planen ikkje samsvarar
med kommuneplan, samt hggde pa blokkbustadane.

2:Anmodning om skuggekart for vintermanadane deogiber om & redusera hagder i
landskapet.

3:Meinar utkjgrsel vert darlegare og likar ikkj@agsering av trafo og miljgstasjon.

4:Klage pa stay

5:Ber om gong og sykkelveg heilt til brua, samigelpa rekkefalgebestemmelsa..

Kommentar til merknad:

Punkt 1 refererer seg til det farste utkastet sarhlaga i forbindelse med fgrehanskonferanse til
kommunen, Dette var berre enkelt utkast om kvavidlim disponera omrade til og synfaring pa
staden var pa dette ikkje gjort. Det gar klart fravrplanskildringa at dette ikkje gjeld og at det e
leikeareal i planforslaget som gjeld. De skriv atréde er totalt ubrukeleg til leik og me reknar
med at de da trur at det var den enkle skissa yate &or leikeareal skulle vera. Dette vart flytta
til omrade i dagens planutkast etter at ein vasypdaring, slik at dette er godt eigna til
leikeplass. Vidare er omrade no meir i trad med tkameplanen ettersom heile omrade er teken
med som spreidd busetnad.

Mgnehggda er redusert fra 9 m til 7 m, slik at bilgga ikkje skal ha hggare mgnehagd enn 7 m.
| forbindelse med byggesak kan bygga ogsa plagderager ned i terreng om dette gjer best
utnytting av tomta. Dei kan ikkje plasserast hggare

Me har ogsa laga skuggekart som syner solsituasjoviatermanadane pa dykkar hus. Dette
viser noko mindre sol i desember kl. 11. Utan bgigar vil du ha noko sol pa faremiddagen,
medan all sol er vekke kl14 sjglv utan bygg. Dettékkje bestemt plassering og bygningane kan
justerast pa ved byggemelding.

Punkt 3 nemner darlegare utkjarsel, men det vertoetre utkjarsel & bruka den nye slik den er
bygd. Me har flytta vekk miljgstasjon neerare det bystadomrade slik at dette ikkje vil sjaast
fra innkjarsla og virka sjenerande pa dykk. Pldegarvar tenkt her i farste omgang da ein hadde
denne plassen til radigheit og ville utnytta bustacdde meir, men dette har me no endra pa.
Trafostasjon utgar fra plan.

Stgysone kart frda kommunen syner ikkje at detteddatigg i stayrdka omrade. Me har og hatt
kontakt med Dalseide som stiller seg uforstadaridketine beskrivinga. Det er fa anlgp med batar
som ikkje gjev noko stgymessige problem som dei fkesta. Det var ein episode dei dreiv med
noko arbeid utafor kontorbygget, som truleg kunmegkast noko like ved, men at ein kunne
hayra brak inne i hus og at det var so mykje stajramatte ha gyreklokker meinte dei var
merkeleg. Det er elles ikkje komme klagar pa Ddlsdor hggt stayniva.
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Punkt 5 er ordna pa med at me regulert inn gongyklelveg heilt bort til brua.
Rekkefglgjekravet er justert ned med eit hus. Betikkje an & vera med & betala kostnader for
kostbar vegutbygging, utan at ein har midlar titele

9.3 Merknader etter 2. gongs behandling.

Det var etter at saka var til 2 gongs hgyring b8tegens vegvesen som hadde merknad til
forslaget. Sidan farre gong var omrade utvida meglheilt fram til Selbjgrnsbrua og dei hadde
fleire nye merknader / motsegner som kjem opp kganm under.

*Veg ikkje i samsvar med vegnormalar. Det ma laggletiske teikningar.
Kommentar: Det er no utarbeida tekniske teikningavegen som ligg vedlagt planen. Vegen er
elles teikna inn med radie 110 som tilfredsstikeava til utbetra veg U-Ha1.

*Fylling og skjering ma synast i plankart og fardet@anna veggrunn (AVG) skal vera min 3 m
fra vegkant. Ved skjering og fylling skal AVG géariut fra dette omrade.
Kommentar: Dette er det no teke omsyn til.

*Gang og sykkelveg ma trekkast inn 5 m ved avkgarsl
Kommentar: Dette er det no teke omsyn til.

*Gang og sykkelveg skal ha full breidde heilt fréihbrua.
Kommentar: Dette er det no teke omsyn til.

*Busslommer skal utformast i samsvar med N100 ogkid sideforsyvast.

Kommentar: Busstoppa var teikna etter N100, merstekande busslommer nord for plan-
omrade var teikna pa same stad som dei er i dagideikkje er sideforskyvd. Dette er no gjort.
Busshaldeplassar er ogsa flytta sidan farre plasifog med tanke pa & unnga starre
terrenginngrep (Ved Aisen) og pga. sideforskyviired Drivenes nord kryss) Me har og
redusert dei ned til storleiken som er krav vecetrihg av veg, slik at dei vert noko mindre, men
likevel betydeleg starre enn eksisterande stoppebegsa satt av plass til leskur.

*Det skal vurderast og leggast inn anleggsbeltéggpmrade.
Kommentar: Dette er det no teke omsyn til langteligikesvegen har ein no synt i planen
omrade som kan brukast til plassering av riggomrédeanleggsomrade i byggefasen.

*Det ma avklarast kva som skal skje med lga parionr. 4.

Kommentar: Grunneigarane har fatt beskjed om desmden andre lga som star i fare for a bl
revet / delvis revet ved utviding av veg i sambaed ekstra nabovarsel. Merknader fra naboar
er kommentert lenger nede.

*| fgresgener var det fleire punkt som matte endelier fiernast. Desse var under punkt 4.1a,
4.4a, 4.4b, 0g 5,6

Kommentar: Dette er det no teke omsyn til. Avsmitti@fikksikringsplan fra 1996 er fierna.Me
har gjort endtinga de skreiv om mindre avvik i sknfgsutslag. Fgresegn angjer ikkje avstand pa
anna veggrunn fra vegkant. Dette med den 5 bueigigygging av nytt fortau erogsa endra.
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9.3 Merknader etter ekstra nabovarsel i samband thepbngs behandling.

Merknad frd Reidar Tgkje gnr. 1. Bnr. 36 fra 29.032015:

Tokje har merknad til at grenselinjer og palar ékkgrt raka av denne utvidinga og tek som
falgje at vegen vert utvida i innerkant av svingéik at svingradiusen vert slakare og at det da
ikkje vert konflikt med bebyggelse. Han skriv at ddag er stay fra vegen og at det bar
anleggjast jordvoll som skjermar stgyen. Han skiihare at om noko skal gjerast pa eigedomen
hans bgr det stgypast opp stattingsmur i hagd ereshy for & hindra at jordvoll raser ut. Han er
lite interessert i anleggsmaskiner pa sin eigedom.

Kommentar til merknad:

Som utsnittet under viser er vegutvidinga (gra) tdgenstre fra eksisterande veg (marke rosa)
Den nye gong og sykkelvegen (lyse rosa) kiem natnastaden enn eksisterande veg pa delar av
strekninga, men dette med at det kjem g/s veg p& séde som huset er, ser me som ein fordel
ogsa for eigarane av denne og kringliggande eigadovimskje om jordvoll er naturleg og er slik
ein legg opp til ved utbetring avvegar i dag. Dettéor ordensskuld teke med i fgresegn 4.1a (4.
avsnitt) med teksten Stgydempande tiltak som jordvoll skal anleggjadtg@. 1. Bnr. 36»
Grenselinjer og palar kan bli réka ved slikt arbenn ein sett sjglvsagt opp nye grensemerker
om desse vert gydelagde. Grunn til at me har tede midlertidig anleggsomrade er for at det
skal vera mogeleg a nytta dette omrade til anlegg&imer om det er dette som trengst for a
giennomfara vegutvidinga. Det er forstaeleg atikdje ynskjer anleggsmaskiner inn pa
eigedomen sin, men av og til ma ein rekna med f&liké fa det betre i etterkant, slik ny veg vil
fara til. Elles vil ein ved sgknad om utviding aagy samt bygging av ny g/s veg komma neaerare
innpa dette med stgttemur og korleis tinga vil Hier har ein ny moglegheit til & komma med
merknad og vil f& god informasjon om utbygging den tid. Som en ser av plankartet (der
eksisterande veg ikkje viser slik som pa utsnitteter) er gamal innkjgrsel til denne bustaden
synt stengt. Dette og nabo hus brukar no ny inslgdil den nye kommunale vegen. Ved
utviding av starre kryss med trafikkay vil det gjort ei mindre endring pa den nye avkjgrsla her

og.
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Merknad fra Turid Lelend Knudsen, gnr. 1. Bnr. 5, frd 23.03.2015:(Sendt fr& Anne K. Knudsen)
Knudsen har merknad om bygg som me har merka sarnséttes fijerna. Dette var tidlegare Iga
og er i dag i bruk som lagerplass for slamaskinagemgblar, plenklipper, syklar, verkty, utegrill
m.m. Ho skriv at bygning ma erstattast med nyttgoyg same storleik ein anna stad pa
eigedomen utan utgifter for dei. Ho skriv vidare@fedomen er i bruk som beiteomrade og at
dette omrade, samt bnr. 6 ikkje toler anleggsmaskibei nemner og vassleidningen som gar
over omrade og vil ikkje at eigedomen vert brukhsappevaring av anleggsmaskiner.

Kommentar til merknad

Om bygga vert fierna er dette sjglvsagt slik atatar opp med eigarane. Vegvesen brukar da
grunnerverv der dei utfarer dette pa 3 matar. Datenten avtale om avstaing fra grunn
(kjgpekontrakt), avtale om erstatning for avstating eller at areal og rettigheiter vert erverva
ved ekspropriasjon. | dette tilfellet kan det obsade at bygg vert stdande om ein finn dette
rimelegare og at alternativ laysing er tilfredstiitie. Dette er eit kostnadsspgrsmal og vert
avgjort nar ein startar prosessen med byggesales@in ny prosess nar ein finn midlar til &
bygga g/s veg. Me kan ikkje her sei korleis defagtar bygningen.

Me har merka eigedomen dykkar som midlertidig aggegnrade for & sikra at ein ved utbygging
har moglegheit & komma innpa eigedom som ikkje Iskakast til sjglve vegen eller vegens
sideomrade. Her vil utbyggar avgjera korleis ein ferdast med eventuelle maskiner i omrade.
Det er ikkje sikkert at dette vert nadvendig merghegheita ma vera til stades og det at det er
beitemark eller myr er ikkje til hinder for at ékan nytta dette omradet midlertidig. Beitemarka
vil soleis opparbeidast minst slik den var fgr @betok til nar dette er ferdig. Ein tek omsyn til
vassleidning og sjekkar ut kor desse er plassedifpstartar med gravearbeid.

9.4 Anna

Alle innkomne merknader er lagt ved som vedlegd.Koen og innspel fra Drivenes vel om at
dei ynskja a regulera inn gong og sykkelveg hitilirtia og at dei stiller seg positiv til dette
arbeidet som no kan bli sett i gong. Dette er altsdeikna inn i planen som pga. dette fekk fleire
utfordringar, spesielt dette med tanke pa lger stémi fare for a bli reve ned og alt ekstra
arbeidet ei slik utviding farte med seg.

10 Avsluttande kommentar

Tiltakshavar og sgkar meiner at dette vert einglad for Austevoll kommune, Bekkjarvik-
omradet og for dei som busett seg i planomradetebDstor trong for nye bustadfelt i kommunen
og serlig slike bustadfelt der folk i nyetablerifeggen kjem lettare inn pa bustadmarknaden. Det
er teikna inn ny gong og sykkelveg og utviding &sisterande fylkesveg slik at det da er klart til
a starte med bygging nar ein finn lgyvingar tiltdeDet vert gode bukvalitetar i omrade med
flott utsikt over sj@ og land. Det er ogsa eingalg lite stayfull plass. Ny leikeplass vil ogsa fo
nabohusa utanfor planen gjera det meir triveledpéon i alle aldrar. Det vert ogsa opparbeida
fartsseinkingstiltak pa vegen inn til S. Drivenésirev av 11.06.2015 avstar Statens vegvesen fra
rekkefglgekravet som lag inne tidlegare om byggingong og sykkelveg far den 5 bueininga
vart bygd. Dette gjeld ikkje lenger for denne planEllers har me tru pa at omrade vil bli ein fin
stad & bu og eit godt tilskot til eksisterande kjiregpa Sgndre Drivenes i Bekkjarvik.
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Merk: Tekniske teikningar er sendt inn til Stateagvesen i eige dokument. Dei har no vurdert
dei vegtekniske lgysingane for & sja om planesdgtgjennomfgra og har pr. 07.10.2015
godkjent desse.

Storebg: RH 16.01.2014

Revl: RH 22 mai 2014: Etter 1. gongs behandling.

Rev2: RH 19 mars.2015: Etter 2. gongs behandling.

Rev3: RH 10 juli. 2015: Etter trekking av rekkefslgav og retting av plankart.

Rev4: RH 20 august. 2015: oppdatert framside hisEamband med retting av plankart.

Rev5. RH 7 oktober. 2015: Tilfayd i avsluttande kemtar at vegvesen avstar rekkefalge krav.




